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Honda CRF250R, modelovy rok 2020

Datum vydani: 7. kvétna 2019

Inovovany model: Nova Honda CRF250R v sobé spojuje silny toCivy moment v nizkych
otackach a vysoky maximalni vykon s vyrazné vysSi dynamikou ve stfednich otackach.
Zakladem podvozku se nové staly rdm a kyvné rameno z modelu CRF450R pro rok 2019,
odpruZeni zajistuji revidované tlumi¢e Showa.
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1. Uvod

Trida MX2 predstavuje nelitostné bojisté plné tésnych osobnich stietl, kde se kazdy zlomek
vtefiny poéita. Honda CRF250R se v tomto boji osvédéila jako uginna zbrari. Ugasti

v zavodech se tento stroj formou prabéznych kroku postupné vyvinul do platformy, ze které
dokaze amatérsky MX nad3enec i profesionalni zavodnik na kazdém metru kazdého kola
vytézit maximum.

Pro rok 2018 proSel model CRF250R rozsahlou modernizaci, ktera vychazela

z filozofie ,Absolute Holeshot” poprvé uplatnéné v roce 2017 u modelu CRF450R. V jejim
ramci stroj ziskal ram sedmé generace, revidovanou geometrii a odpruzeni Showa. Zaroven
byl vyzbrojen zcela novym DOHC motorem s moznosti pfepinani map zapalovani.
Ergonomie zaméfena na jezdce zajistila, Ze i po téchto upravach se stale jednalo o MX
motocykl, ktery amatérsky jezdec mohl vyuzit podle svych individuélnich schopnosti.

Pouhy rok po této kompletni modelové obméné vstoupila Honda CRF250R do modelového
roku 2019 s motorem, ktery diky vyraznym Upravam sani a vyfuku vyrazné posilil v oblasti
nizkych otacek, se systémem HRC Launch Control, revidovanym tfmenem pfedni brzdy

a nastavitelnymi fiditky Renthal Fatbars.

Nyni pfichazi modelovy rok 2020. A CRF250R se opét posouva vpied. Opét dochazi

k posileni motoru v nizkych a stfednich otackach. Stroj ziskal novy ram a kyvné rameno
kopirujici vétSiho sourozence CRF450R (modelu 2019).

2. Informace o modelu

Jezdci CRF250R miluji pro jeji maximalni vykon. Po posileni v nizkych otackach, ke kterému
doslo v roce 2019, se konstruktéfi pro rok 2020 zaméfili na to€ivy moment a vykon v nizkych
az stfednich otackach. A inzenyfi znacky Honda kompletnim pfepracovanim spalovaci
komory zadany ukol splnili — a navic pfidali i na maximalnim vykonu.
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2. a 3. rychlostni stupen se k sobé pfiblizily, aby se snizil pfirozeny pokles otacek pfi tomto
kliCovem prefazeni. ZlepSila se také funkce spojky. Drobna vylep3eni sani a vyfuku spolu
s mapami motoru spole¢né pfispivaji k poZadovanému zlep3eni jizdnich vlastnosti.

Kromé vylepSeného motoru ziskal model CRF250R ram a kyvné rameno, jeZ jsou shodné
s vétdim sourozencem CRF450R (pro modelovy rok 2019). Obé poloZzky pomahaiji Setfit
cenné gramy, a — coz je dllezitéjSi — vyznacuji se peclivé vyvazenou tuhosti. V kombinaci

s novym nastavenim tlumeni v kompresi pfedniho i zadniho odpruzeni Showa je vysledkem
vySsi stabilita, pocit jistoty a pfesnost pfi rychlém prijezdu nerovnymi zatackami.

3. Hlavni vlastnosti

3.1 Motor
e VysSi to¢ivy moment ve strednich otackach, vyssi maximalni vykon
e Revidovany profil vacky a ¢asovani vyfukového ventilu
e Novy tvar spalovaci komory pfispiva ke snizeni detonaci
e Optimalizované ¢asovani zapalovani a individualni mapy vstfikovani paliva pro

rychlostni stupné
e 2. prevodovy stupern byl upraven s ohledem na udrZeni otacek pri pfefazeni na
3. rychlostni stupen

Cilem u CRF250R pro modelovy rok 2020 bylo vylepSeni pribéhu to¢ivého momentu

a vykonu v rozmezi od 6 000 do 10 000 ot./min. — a kfivky naméfené na zkuSebni brzdé
zretelné ukazuji vyznamny narlst obou parametrd v porovnani s pfedchozim modelem.
Zaroven s timto nartstem se konstruktéfi zaméfili na omezeni ,klepani“ motoru (detonaci),
které pfi prudSim otoceni plynu a ve stfednich otackach zplsobuje pokles vykonu.

Hodnota maximalniho vykonu vzrostla 0 4 % a je k dispozici pfi 12 000 ot./min. Maximalni
hodnota todivého momentu vzrostla o vyraznych 8 % a nastupuje pfi 10 000 ot./min.
Zatimco maximalni vykon je dostupny o 1 000 ot./min. dfive, limit otacek se snizil pouze
0 100 ot./min. na 14 300 ot./min., coz ponechava jezdci moznost plného vyuziti potencialu
motoru v Uusecich mezi zatackami.

Jesté pusobivéjsi je vyznamny narust v nejdilezitéjSich stfednich otackach: to€ivy moment
pfi 8 000 ot./min. vzrostl 0 10 %, takZe toCivy moment v nizkych otackach a maximalni vykon
jsou u CRF250R nyni spojeny vy$Sim a konzistentnéjSim zatahem ve stfednim rozmezi.

VylepSeni se podafilo dosahnout novym profilem vacky a upravenym tvarem sacich

a vyfukovych kanalu, pistu a spalovaci komory, jez umozriuji delSi otevieni vyfukového
ventilu pfi menSim pfesahu s otevienim saciho ventilu. Vnitfni objem vyfukovych kanald
vzrostl ze 12 cm® na 12,7 cm?, zatimco vyfezy ve dné pistu maji novy tvar, diky ¢emuz do$lo
ke zvyseni objemu z 21,7 cm?® na 22,2 cm?. KvUli zajisténi odvodu tepla z vice namahaného
motoru doslo ke zvétSeni objemu chladiCe.

Dale byly provedeny i dalSi drobné zmény — 0 10 % vétsi plocha povrchu vzduchového filtru
umoziiuje nasati vét§iho mnozstvi vzduchu, z vyfukového svodu byl odstranén rezonator,
jenz byl pouzit u pfedchazejici konstrukce. A pro udrzeni otaCek motoru pfi fazeni ze 2. na
3. rychlostni stupen se zmensSila mezera mezi obéma stupni. 2. rychlostni stupen nyni
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disponuje pomérem 1,75 (16/28 zubu) (oproti puavodnim hodnotam 15/27 a 1,8) zatimco
u 3. rychlostniho stupné byly zachovany hodnoty 17/25 a 1,47.

Pro zvySeni odolnosti maji ozubena kola 3. a 4. rychlostniho stupné novou povrchovou
upravu a podobné jako u modelu CRF450R pro rok 2019 bylo diky pfidani snimace polohy
fazeni umoznéno vyuziti trech specifickych map zapalovani pro 1. a 2., 3. a 4. a pro

5. rychlostni stupen. Diky zvySeni tahu pruziny spojky doslo k 18% narustu jejiho vykonu.

Vrtani a zdvih zGstaly zachovany na hodnotach 79 x 50,9 mm, pfi€emz valec je pfedsazen
0 4,5 mm kvdli snizeni tfeni. Kompresni pomér dosahuje 13,9 : 1. Ventily jsou titanové. Saci
ma prameér 33 mm a vyfukovy 26 mm. Zdvih ventili dosahuje 10,5 mm u saciho a 9,5 mm

u vyfukového. Jejich Uhel je nastaven na 20,5°. Pruziny ventild maji ovalny prafez.

Pist ma konstrukci s Zebrovymi vyztuhami (Bridged Box). Diky jeho tuhosti se tlak vznikajici
pfi spalovani efektivné pfevadi na vysoky vystupni vykon. Olejova tryska pistu s 5 otvory
zajistuje jeho optimalni chlazeni a ¢asovani zapalovani. Saci olejové Eerpadlo snizuje tfeni
a ztraty Cerpanim pfi vysokych otackach tim, ze olej a vzduch vypousti do klikové skiiné

a udrzuje tak negativni tlak. Olej navic maze spojku a pfevodovku, pficemz celkovy objem
olejové napiné je 1,25 litru.

Olejoveé Cerpadlo kombinované s hnacim pfevodem, olejovy filtr i mazaci drazky se
nachazeji na pravé strané motoru, diky Cemuz je proudéni oleje motorem kratké a primé.
Olej pro mazani ventilového rozvodu je veden hlavou véalce dovnitf saci a vyfukové vacky,
odkud pfimo vytéka na kluzny povrch vacky a vahadla.

3.2 Elektronika

e HRC Launch Control nabizi 3 mozZnosti rozjezdu
o Tlacitko pro zménu rezimu motoru (EMSB) nabizi 3 mapy pro upravu vykonu

Systém HRC Launch Control nabizi kazdému jezdci to nejlepSi pro rychly start a disponuje
3 rezimy, z nichz je mozno vybirat:

l:Jrover“l 3 — 8 250 ot./min., blativé podminky / novacek
Uroven 2 — 8 500 ot./min., suché podminky / standard
Uroveri 1 — 9 500 ot./min., suché podminky / expert

Aktivace systému HRC Launch Control je snadna — pro zapnuti sta¢i smacknout packu
spojky a stisknout tlagitko Start vpravo. Je-li zvolena Uroveti 1, LED dioda jednou blikne.
Dal3im stiskem tlacitka Start (pfipadné jeho podrzenim po dobu 0,5 s €i déle) LED dioda
blikne 2x pro Uroven 2. Opakovanim procesu LED dioda blikne tfikrat, coZ indikuje zvoleni
Urovné 3.

Tlacitko pro zménu rezimu motoru (Engine Mode Select Button — EMSB) méni
charakteristiku motoru, pfiemz k dispozici jsou tfi mapy podle jizdnich podminek nebo
preference jezdce: ReZim 1 (Standard), Rezim 2 (Smooth — hladky) a ReZim 3 (Aggressive —
agresivni). LED dioda rovnéz indikuje zvoleny rezim.

Ovladaci a zobrazovaci prvky pro jezdce — tla€itko pro vypnuti motoru, vystraha
elektronického vstfikovani EFI, tlaCitko pro vybér rezimu EMSB a LED ukazatel — jsou
spole¢né umistény na jednom misté na levé rukojeti.
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3.3 Podvozek

e Novy ram a kyvné rameno prevzaté primo z modelu CRF450R pro rok 2019
Vylepsena stabilita a presnost pfFi prujezdech zatackami

o Vidlice a tlumi¢ s novymi ventily pro vyssi tlumeni v kompresi pfi nizkych
rychlostech béhem prudkého brzdéni a akcelerace

e Novy material zadnich brzdovych destic¢ek pro lepsi vykon a Zivotnost

Honda CRF250R pro modelovy rok 2020 ziskala dvojity patefovy hlinikovy ram sedmé
generace ze soucasné verze modelu CRF450R, ktery pfed modelovym rokem 2019 pro3el
kompletni revizi. A€ nepatrné lehc&i (190 g) diky tenéi konstrukci kolem ¢epu kyvného
ramene, presto si zachovava pfi¢nou i torzni tuhost pro stabilitu v zatackach a trakci.
Zaroven ale pfispiva ke zvyseni tuhosti v uhlu staceni, ¢imz zlepsSuje stabilitu a pfesnost pfi
prujezdu zatackou i pfi vyjezdu z ni.

Hlinikové kyvné rameno je také shodné s modelem CRF450R, coz znamena usporu 160 g
a tuhost vyladénou s ohledem na parametry ramu. Lehci jsou i nové stupacky, které pro
odstrafiovani blata vyuzivaji vnitfni konstrukci se 4 prvky (namisto 6). Schranka na baterii je
nové umisténa o 28 mm nize, coZ pfispiva k lepsi centralizaci hmoty.

Sklon vidlice ztstal zachovan na hodnoté 27°29’ / 116 mm, zatimco rozvor se mirné
prodlouzil 0 4 mm na 1 486 mm. Pohotovostni hmotnost dosahuje 108 kg. PIné nastavitelna
49mm inverzni vidlice Showa s vinutymi pruZinami je odvozena od ,tovarni“ vidlice Showa
dodavané pro MX zavodni tymy v japonském Sampionatu. Valec ma pramér 25 mm, ty¢

14 mm a kompresni pist 39 mm.

Pro doplnéni schopnosti ramu — a s cilem dosahnout lepsi odezvy pfi prudkém brzdéni —
doslo ke snizeni praméru otvoru ,B“ na konci ty¢e ze 2,4 na 1,6 mm, ¢imz doSlo k posileni
tlumeni v kompresi pfi nizkych rychlostech.

Takeé ventily hlavniho pistu zadniho tlumi€e Showa byly revidovany s ohledem na tlumeni
v kompresi pfi nizkych rychlostech (a na menSi tlumeni v kompresi pfi vy$Sich rychlostech),
coz prispiva k lepsi kontrole pfi prudké akceleraci.

Dvoupistovy pfedni brzdovy tfmen je vybaven pisty o primérech 30 a 27 mm. Ty jsou, spolu
s brzdovou hadici vyznacCujici se nizkou roztaznosti, zarukou jistoty pfi brzdéni i vysokého
brzdného vykonu. Tfmen spolupracuje s 260mm vinovitym kotouc¢em. Pro jednopistovy
zadni brzdovy tfmen byly pro modelovy rok 2020 vyvinuty brzdové desticky z nového
materialu, které zlepSuji brzdny vykon a odolnost pfi jizdé v blaté a eliminuji nutnost pouziti
krytu 240mm vinovitého kotouce.

Lehké hlinikové rafky DID s draténym vypletem jsou lakovany ernou barvou. Pfedni rafek
ma rozmér 21 x 1,6 palce a zadni 19 x 1,85 palce. Stroj je standardné obut do pneumatik
Dunlop GEOMAX MX3S o rozmérech 80/100-21 vpfedu a 100/90-19 vzadu.

Standardné montovana lehka fiditka Renthal Fatbar nabizeji optimalni komfort. Horni
objimka nabizi dvé polohy pro upevnéni fiditek, diky ¢emuz Ize fiditka posunout o0 26 mm
vpied nebo vzad. Pokud se drzak otoci o 180°, Ize fiditka posunout o dalSich 10 mm od
zakladni polohy, takze jezdec ma k dispozici Ctyfi individuélni pozice.
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CRF250R disponuje lehkou titanovou nadrzi o objemu 6,3 I. Jeji hladké plastové okraje
usnadniuji jezdci pohyb na stroji a uzka pfedni strana spolu s pfednim blatnikem ucinné
sméruji proudéni vzduchu k chladi€i. Kryty chladie jsou opatfeny grafickym polepem

z odolné folie, ktery je shodny s CRF450R pro rok 2020.

4. Technické parametry

MOTOR

Typ Kapalinou chlazeny, Ctyftaktni
jednovalec DOHC

Zdvihovy objem 249,4 cm?®

Vrtani x zdvih 79 x 50,9 mm

Kompresni pomér 139:1

Olejova napln 1,3 litru

PALIVOVY SYSTEM

Karburace

Vstfikovani paliva

Objem palivové nadrze

6,3 litru

ELEKTRICKA SOUSTAVA

Zapalovani

PIné tranzistorové

Startovani

Elektrické

HNACI USTROJI

Typ spojky

Lamelovéa, mokra

Typ pfevodovky

Se stalym zabérem

Staly prevod Retéz
RAM
Typ Zdvojeny hlinikovy, trubkovy
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PODVOZEK
Rozméry (DxSxV) 2181 x 827 x 1 260 mm
Rozvor kol 1486 mm
Uhel piedni vidlice 27,5 stupné
Zavlek 116 mm
Vyska sedla 957 mm
Svétla vyska 327 mm
Pohotovostni hmotnost 107,8 kg

ZAVESENI KOL

Typ vpredu 49mm vidlice Showa s pruzinami

Typ vzadu Tlumi¢ Showa spojeny se systémem
Honda Pro-Link

KOLA

Typ vpredu Hlinikova s draténym vypletem

Typ vzadu Hlinikova s draténym vypletem

Pneumatika vpfedu

80/100-21 Dunlop MX3S

Pneumatika vzadu

100/90-19 Dunlop MX3S

BRZDY
Vpiedu 260mm hydraulicka, vinovity kotoud
Vzadu 240mm hydraulicka, vinovity kotouC

Veskeré parametry jsou pfedbézné a mohou byt bez pfedchoziho upozornéni

zménény.




